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ВСТУП 

Сьогодні суспільне життя людства нерозривно зв’язане з містом. 

Кожна друга людина мешкає в місті. Сучасне місто є центром 

несільськогосподарського виробництва, постійно розширює свій вплив на 

навколишню територію і далі розвиває функції суспільно-політичного і 

культурного характеру.  

Місто – це особлива соціально-територіальна форма організації 

суспільного виробництва, де відбуваються не тільки виробництво але й 

формування самих людей та їх способу життя. Формування людини багато в 

чому залежить від стану соціально-культурного середовища, що визначається 

поряд з іншими і такими чинниками, як наявність і якість житла та 

комунальних послуг, транспорту та зв’язку, торгівлі та 

громадського харчування, побутового обслуговування, охорони здоров’я, 

освіти і т.п. Процес ускладнення міського середовища призводить до зміни 

якостей самої людини.  

Реформування економіки України впливає на зміну характеру 

організаційно-економічних відносин у процесі виробництва.  

Сучасні підходи до ринкового господарювання ставлять перед 

підприємствами і організаціями завдання з випуску конкурентноздатних 

продукції або послуг, відповідних попиту і прогнозам. Тому завданням 

кожного підприємства є підвищення рівня його організації, використання 

методів ситуаційного менеджменту, гнучкість реагування на попит, 

ефективність і економічність виробництва продукції при забезпеченні 

високої культури праці.  

Міське господарство є складним об'єктом управління, що має у своєму 

складі різні за характером і підлеглістю підрозділи, що надають населенню 

житлові й комунальні послуги. Робота служб і виробництв підлягає 

сезонним коливанням попиту і пропозиції. Вона знаходиться в тісному 

взаємозв'язку і взаємозалежності міського господарства як галузі народного 

http://ua-referat.com/%D0%96%D0%B8%D1%82%D1%82%D1%8F
http://ua-referat.com/%D0%9B%D1%8E%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%B0
http://ua-referat.com/%D0%9C%D1%96%D1%81%D1%82%D0%BE
http://ua-referat.com/%D0%A4%D1%83%D0%BD%D0%BA%D1%86%D1%96%D1%97
http://ua-referat.com/%D0%A5%D0%B0%D1%80%D0%B0%D0%BA%D1%82%D0%B5%D1%80
http://ua-referat.com/%D0%92%D0%B8%D1%80%D0%BE%D0%B1%D0%BD%D0%B8%D1%86%D1%82%D0%B2%D0%BE
http://ua-referat.com/%D0%A1%D1%82%D0%B0%D0%BD%D1%83
http://ua-referat.com/%D0%A5%D0%B0%D1%80%D1%87%D1%83%D0%B2%D0%B0%D0%BD%D0%BD%D1%8F
http://ua-referat.com/%D0%9F%D1%80%D0%BE%D1%86%D0%B5%D1%81
http://ua-referat.com/%D0%A3%D0%BA%D1%80%D0%B0%D1%97%D0%BD%D0%B8
http://ua-referat.com/%D0%9F%D1%80%D0%BE%D1%86%D0%B5%D1%81
http://ua-referat.com/%D0%92%D1%96%D0%B4%D0%BF%D0%BE%D0%B2%D1%96%D0%B4%D1%8C
http://ua-referat.com/%D0%9C%D0%B5%D0%BD%D0%B5%D0%B4%D0%B6%D0%BC%D0%B5%D0%BD%D1%82
http://ua-referat.com/%D0%93%D0%BE%D1%81%D0%BF%D0%BE%D0%B4%D0%B0%D1%80
http://ua-referat.com/%D0%A3%D0%BF%D1%80%D0%B0%D0%B2%D0%BB%D1%96%D0%BD%D0%BD%D1%8F
http://ua-referat.com/%D0%A5%D0%B0%D1%80%D0%B0%D0%BA%D1%82%D0%B5%D1%80
http://ua-referat.com/%D1%80%D0%BE%D0%B1%D0%BE%D1%82%D0%B0
http://ua-referat.com/%D0%9A%D0%BE%D0%BB%D0%B8%D0%B2%D0%B0%D0%BD%D0%BD%D1%8F
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господарства країни з іншими його галузями з діючими 

системами планування, фінансування і матеріально-технічного постачання.  

Всі підрозділи міського господарства тісно взаємозв'язані, доповнюють 

один одного. Але своєрідним центром, базисом галузі по праву називають 

житлові фонди. Це легко пояснити тим, що значення існування всіх служб 

міського господарства – полегшити, зробити більш здоровим, зручним, 

комфортним життя людини. Отже, основне завдання житлового 

господарства - завжди бути в готовності прийняти послуги галузей і довести 

їх безпосередньо до людини, до мешканця.  

Житлово-комунальне господарство є найкрупнішою частиною міського 

господарства. Воно включає житлові фонди, комунальні підприємства і 

споруди зовнішнього впорядкування. Міське господарство - це область 

господарської діяльності, функціонуюча протягом багатьох десятиріч. 

Питання удосконалення соціально-ринкових відносин в області менеджменту 

міського господарства для нашої держави є вельми актуальними.  

Технічний стан значної частини основних фондів комунальних підприємств 

незадовільний. Спад економіки України негативно позначився на утриманні 

й експлуатації мережних споруд комунальних підприємств.  

Отже, основне завдання житлового господарства – бути завжди 

готовим прийняти послуги галузей міського комунального господарства і 

довести їх безпосередньо до людини, до мешканця конкретного будинку, 

виробничого підрозділу чи офісу.  

Актуальність невідкладного вирішення завдань з реформування 

діяльності підприємств житлово-комунального господарства обумовлена 

гостротою проблем, що накопичились в цій галузі. Стан справ у такій 

важливій сфері економіки держави, якою є житлово-комунальний комплекс, 

останнім часом став об’єктом особливо пильної уваги з боку керівництва 

країни.  

Тема моєї дипломної роботи «Модель динаміки розвитку інфраструктури 

міста».  

http://ua-referat.com/%D0%9F%D0%BB%D0%B0%D0%BD%D1%83%D0%B2%D0%B0%D0%BD%D0%BD%D1%8F
http://ua-referat.com/%D0%BF%D0%BE_%D0%9F%D1%80%D0%B0%D0%B2%D1%83
http://ua-referat.com/%D0%86%D1%81%D0%BD%D1%83%D0%B2%D0%B0%D0%BD%D0%BD%D1%8F
http://ua-referat.com/%D0%96%D0%B8%D1%82%D1%82%D1%8F_%D0%9B%D1%8E%D0%B4%D0%B8%D0%BD%D0%B8
http://ua-referat.com/%D0%A0%D0%BE%D0%B1%D0%BE%D1%82%D0%B8
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Інфраструктура міста  – це комплекс галузей народного господарства, 

пов’язаних з відтворюванням населення і робочої сили і забезпечуючих 

необхідну якість і рівень життя населення. До неї 

відносяться: торгівля, громадське харчування, дитячі установи і 

загальноосвітні школи, медицина, житлово-комунальне господарство та інші 

установи сфери обслуговування.  

Об’єкт дослідження - вплив розвитку інфраструктури на екологію та 

населення Одеси. 

Предмет дослідження -  комп’ютерне імітаційне моделювання динаміки 

розвитку інфраструктури Одеси. 

Метою роботи є застосування агентної моделі динаміки розвитку міста 

Одеси для короткочасного прогнозу стану інфраструктури. 

Для реалізації даної мети поставлені та вирішені наступні завдання: 

• розглянуто інфраструктуру міста як об’єкт дослідження; 

• порівняно розвиток інфраструктури України із зарубіжним 

досвідом; 

• проведено аналіз розвитку інфраструктури Одеси та виявлено її 

проблеми; 

• застосована агентна модель динаміки розвитку Одеси; 

• на підставі експериментів з моделлю зроблено короткостроковий 

прогноз щодо впливу розвитку інфраструктури на екологію та 

населення Одеси; 

• дано рекомендації для зниження впливу негативних наслідків 

розвитку інфраструктури. 

 

  

 

  

http://ua-referat.com/%D0%A0%D1%96%D0%B2%D0%B5%D0%BD%D1%8C_%D0%B6%D0%B8%D1%82%D1%82%D1%8F_%D0%BD%D0%B0%D1%81%D0%B5%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%BD%D1%8F
http://ua-referat.com/%D0%A2%D0%BE%D1%80%D0%B3%D1%96%D0%B2%D0%BB%D1%8F
http://ua-referat.com/%D0%93%D1%80%D0%BE%D0%BC%D0%B0%D0%B4%D1%81%D1%8C%D0%BA%D0%B5_%D1%85%D0%B0%D1%80%D1%87%D1%83%D0%B2%D0%B0%D0%BD%D0%BD%D1%8F
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ВИСНОВКИ 

 

Проведене дослідження динаміки розвитку інфраструктури Одеси 

дозволяє зробити наступні висновки. 

Через нераціональне планування дорожньої мережі та витянутість 

нашого міста, весь трафік в години пік проходить за кількома транспортними 

розв'язками. В результаті цілого ряду об'єктивних і суб'єктивних факторів ці 

«пляшкові горлечка» стають місцями утворення колосальних автомобільних 

заторів. Ремонт дороги, ДТП або якась інша подія негайно створює затору і 

робить неможливим проїзд. 

Розвиток виробничої інфраструктури неодмінно призводить до 

покращення добробуту населення та збільшення його доходів. В свою чергу 

це спонукає людей до придбання автівок, кількість яких у місті і зараз 

досягає 300 тисяч. Будівництво нових доріг не встигає за зростанням 

кількості автомобілів, що вже саме по собі є причиною виникнення заторів. 

Вкрай низька культура водіння та заблокованість крайніх смуг цілого ряду 

вулиць припаркованими машинами різко знижує пропускну спроможність 

автошляхів Одеси. У центрі міста немає повноцінних автомобільних 

парковок.  

У зв’язку з усім вищеперерахованим, можна зробити висновок, що 

Одеська міська рада не може впоратися з проблемою заторів доступними для 

неї способами, тому необхідно шукати інші шляхи для вирішення цієї задачі. 

Можливо, нашому місту допоміг би французький досвід. Там смуги для 

автобусів і таксі проходять всіма головними магістралями міста. За в'їзд на 

таку смугу автомобілісту загрожує штраф у 35 євро, а то і зовсім позбавлення 

прав. Однак, це може не зупинити наших водіїв, у яких є звичка «сідати на 

хвіст» карети швидкої допомоги та оминати таким чином затори. 

Як зазначено раніше, актуальною для Одеси є проблема відсутності в 

центрі нормальних парковок. Якщо вирішити це питання, звільняться крайні 
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смуги і вони будуть доступні для проїзду, що збільшить пропускну 

спроможність окремих доріг на 20-50%. 

Також проблему заторів може вирішити встановлення розумних 

світлофорів по всьому місту, які були б підключені до однієї мережі та 

самостійно приймали б рішення про перемикання кольору. 

Обраний метод агентного моделювання здатен створювати моделі  

динаміки розвитку інфраструктури навіть окремих регіонів країни. 

Перевагою застосування агентного метода є гнучкість, наочність та 

зрозумілість. 

Застосована в роботі модель адекватно відбиває тенденції 

інфраструктурного розвитку міста та здатна робити короткострокові 

прогнози щодо темпів збільшення кількості автівок та показників добробуту 

населення.  

Недоліком моделі є неможливість здійснення довгострокового 

прогнозу зокрема тому, що в моделі не враховані зовнішні фактори, які 

також впливають на розвиток інфраструктури. 
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